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Wprowadzenie

Opracowanie stanowi raport z realizacji zadania majgcego na celu wskazanie preferowanej trasy
kanatu Dunaj— Odra — taba w polsko-czeskim obszarze transgranicznym, w kontekscie punktéw
przejscia tego kanatu przez granice (tzw. punkty graniczne).

Ocenie zostaty poddane warianty trasy przedstawione w opracowanym przez strone czeskg Studium
wykonalnosci wodnego korytarza Dunaj — Odra — taba [1]. Pierwsza analiza w tym zakresie zostata
wykonana w lipcu 2019 r. [2]. Niniejsza analiza stanowi jej uszczegétowienie i uaktualnienie.

Wizja terenowa

Analiza poprzedzona zostata rozeznaniem w terenie przebiegu trzech wariantéw trasy kanatu Dunaj
— Odra — taba (DOL) w polsko-czeskim obszarze transgranicznym. Obszar ten rozumiany jest jako
obszar zlewni Odry od wezta Stary Bohumin do wezta Roszkéw ponizej ujscia rzeki Olzy [1]. Przebieg

tych tras — trasy wschodniej (6.0), centralnej (6.1) i zachodniej (6.2) pokazano na rys. 1.

Rys. 1 Przebieg wariantéw trasy DOL w polsko-czeskim obszarze transgranicznym (wedtug [1]).

Wizje terenowe przeprowadzone zostaty w dniach: 7 maja, 10 lipca, 17 wrzesnia 2019 r. W trakcie
wizji docierano do charakterystycznych, wybranych na podstawie analizy mapy, punktéw tras.



Punkty te pokazano na rys. 2 oraz zestawiono w tabeli nr 1. Wspdtrzedne geograficzne, krétki opis
oraz dokumentacja zdjeciowa z wizji zamieszczone zostaty w Zataczniku do niniejszego opracowania.
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Rys. 2. Punkty wizji terenowych.




Tabela nr 1.
Punkty wizji terenowych.

L.P. Numer
punktu

1 6 .01 Odra w Bohuminie

2 6 02 Zbiorniki wodne Male Kalisovo i Kalis¢dk

3 603 Zwirownia

4 6 04 Nad zbiornikiem Kalis¢dk

5 605 Meandry Odry

6 6 06 Szonychel

7 6_07 Bohuminska Struzka

8 6_0_8 Skrzyzowanie planowanej trasy w wariancie
6_0 z droga Szonychel-Kopytov

9 6 09 Skrzyzowanie planowanej trasy w wariancie
6_0 z drogg od Kopytova do ujscia Olzy

10 6_0_10 Meandry Odry ponizej Kopytowa

11 6_0 11 Ujsciowy odcinek Olzy

12 6_0 12 Ujscie Olzy

13 6 21 Odra przy wodowskazie w Chatupkach

14 6 2 2 Meandry Odry

15 613 Meandry Odry

16 6 14 Meandry Odry

17 6 25 Przebieg trasy w wariancie 6_2 na wysokosci
Zabetkowa

18 616 Przebieg trasy w wariancie 6_1 na wysokosci
Zabetkowa

19 6 Odra - punkt weztowy Roszkéw

Przeprowadzone wizje terenowe daty wyobrazenie o charakterze zagospodarowania obszaru
transgranicznego i jego walorach przyrodniczych. Pozwolity rGwnez na ocene dostepnosci
przestrzeni pod budowe kanatu zaréwno pod wzgledem obszarowym, jak i funcjonalnym. Trasa
centralna przecina meandrujgce koryto Odry. Trasa zachodnia — nie ingerujgca bezposrednio w
meandrujgce koryto Odry —poprowadzona jest w jego sgsiedztwie w stosunkowo waskim pasie
terenu limitowanym drogg krajowg nr 78 (klasy GP) do Chatupek. Obszar po zachodniej stronie tej
drogi charakteryzuje sie zwartg zabudowa. Trasa wschodnia stosunkowo duzym tukiem omija
meandrujgce koryto Odry. Zostata ona poprowadzona przez powyrobiskowy zbiornik wodny
Kalis¢ak, przy ktérym nadal jest czynna zwirownia. Trasa ta przecina potnocno-zachodnie obrzeza
osiedla Szonychel o rozproszonej zabudowie.



Analiza i ocena wariantow trasy kanatu w obszarze transgranicznym

W analizie wzieto pod uwage nastepujace aspekty:
1. stopien ingerencji w obszary chronione pod wzgledem przyrodniczym,
2. gospodarcze wykorzystanie kanatu w obszarze transgranicznym,
3. pobudzenie rozwoju spoteczno-gospodarczego w obszarze transgranicznym,

4. gospodarowanie zasobami wodnymi.
Stopien ingerencji w obszary chronione pod wzgledem przyrodniczym

W polsko-czeskim obszarze transgranicznym znajduje sie cenny pod wzgledem przyrodniczym
obszar okreslany jako Graniczne Meandry Odry. Zaréwno po stronie polskiej, jak i po stronie czeskiej
objeto go prawng ochrona.

Po stronie polskiej ustanowiono:

= Obszar Natura 2000 - Specjalny obszar ochrony siedlisk (SOO) PLH240013 Graniczny
Meander Odry pow. 156.63 ha
= QObszar Chronionego Krajobrazu (OCHK) Meandry rzeki Odry o pow. 162.00 ha,

natomiast po stronie czeskiej:

=  Obszar Natura 2000 - Evropsky vyznamné lokality CZ0814093 Hrani¢ni meandry Odry o
pow. 125.87 ha
=  Pfirodni Pamatky (PP) Hrani¢ni meandry Odry o pow. 126.02 ha.

Granice i potozenie tych obszaréow wzgledem siebie — na podstawie [3, 4] — pokazano na rys. 3.

W analizie, ze wzgledu na range i rownowaznosc form ochrony przyrody, odniesiono sie do
obszaréw Natura2000.
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Rys. 3 Przebieg wariantéw tras na tle ustanowionych form ochrony przyrody.

Wszystkie trzy analizowane warianty trasy ingerujg w obszar Granicznych Meandrdw Odry. Dla
oszacowania ktory z tych wariantdw w najmniejszym stopniu narusza ten obszar, czyli jest dla niego
najbardziej przyjazny, wprowadzono wskaznik WSK_1, bazujgcy na nastepujgcych wskaznikach
czastkowych:

=  Wskaznik powierzchni bufora trasy w obszarze Natura 2000 - WP [%]

P_BUF; .
=L dlai=1,2,3 (1)
P_SUM
gdzie:
P_BUF; - powierzchnia znajdujgcego sie w obszarze Natura 2000 bufora i-tej trasy,
przyjeto bufor réwny 100 m — 50 m po obu stronach trasy,
P_SUM - sumaryczna powierzchnia obszaréw Natura 2000 Graniczny Meander Odry

i Hrani¢ni meandry Odry, rowna 282,5 ha.



= Wskaznik dtugosci trasy w obszarze Natura 2000 — WL [%]

w2, = 20M-Li dlai=1,2,3 2)
~“. = DL_TR, ar=ss
gdzie:
SUM_L; - sumaryczna dtugos¢ odcinkdw i-tej trasy przebiegajacych przez obszar Natura
2000,
DL_TR; - dtugos¢ i-tej trasy miedzy weztami (rys. 1).
= Wskaznik utraty obszaru Natura 2000 — WU [%]
wy, = =R dlai=1,2,3 (3)
i = al=l,2z
' P.SUM
gdzie:
P_UTR; - powierzchnia fragmentdéw obszaru Natura 2000 odcietych i-tg trasg

z uwzglednieniem jej bufora.

Dla obliczenia wskaznika WSK_1, ww. wskazniki podlegajg normalizacji, zgodnie z reguta:

min(WP,, WP,, WP,) -
WP_N; = WP dlai=1,2,3 (4.3)
L
min(WLy, WL, WL
WL_N; = ( ;VL_ 2 WLs) dlai=1,2,3 (4.b)
L
min(WUy, WU,, WU
WU_N; = ( ;VU_ 2 WUs) dlai=1,2,3 (4.c)
L

Wskaznik oceny i-tej trasy pod wzgledem przyjaznosci dla srodowiska przyrodniczego w obszarze

transgranicznym zdefiniowano jako:

1 1 1
WSK_1; = SWP_N; + WL N; + 3 WU_N,

dlai=1,2,3

(5)




W tabelach 2, 3 i 4 zamieszczono wyniki obliczen poszczegdlnych wskaznikow czgstkowych dla
trzech analizowanych wariantéw trasy. Natomiast w tabeli 5 zestawiono zbiorczo dla tych
wariantéw znormalizowane wskazniki czagstkowe oraz wyznaczone na ich podstawie wskazniki
przyjaznosci dla Srodowiska przyrodniczego w obszarze transgranicznym. Wskazujg one, iz trasa
wschodnia najmniej narusza obszar Granicznych Meandrdéw Odry — najwyzsza wartos$¢ wskaznika
WSK_1. Graficznie, powierzchnie obszaréw Natura2000 znajdujacych sie w buforze wariantéw tras
oraz dtugosci tych tras przedstawione zostaty na rys. 4-6.

Tabelanr2
Wskazniki powierzchni bufora trasy w obszarze Natura 2000 dla analizowanych wariantéw trasy.

P_BUF [ha]
. Hrani¢ni Graniczny Razem
Wariant trasy P_SUM [ha] meandry Meander Odry WP [%] WP_N
Odry
wschodnia (6.0) 282,50 19,25 0,11 19,36 6,85 1.00
centralna (6.1) 282,50 22,27 23,70 45,97 16,27 0.44
zachodnia (6.2) 282,50 3,23 21,06 24,29 8,60 0,80

Rys. 4. Obszar Natura2000 Graniczny Meander Odry, w buforze poszczegdlnych wariantéw tras.



Rys. 5. Obszar Natura2000 Hrani¢ni meandry Odry, w buforze poszczegdlnych wariantéw tras.

Tabelanr3

Wskazniki powierzchni dtugosci trasy w obszarze Natura 2000 dla analizowanych wariantéw trasy.

SUM_L [ha]
. Hranicni Graniczn Razem
Wariant trasy DL_TR [m] meandry Meande:l WL [%] WL_N
Odry Odry
wschodnia (6.0) 6466,5 862,0 0,0 862,0 13,33 1.00
centralna (6.1) 4313,0 1679,6 1048,0 2727,6 63,24 0.21
zachodnia (6.2) 4269,0 0,0 919,7 919,7 21,54 0,62




Rys. 6. Odcinki tras przebiegajgce przez obszary Natura2000.

Tabelanr4

Wskazniki utraty obszaru Natura 2000 dla analizowanych wariantéw trasy.

P_UTR [ha]
. Hrani¢ni Graniczny Razem wu
Wariant trasy P_SUM [ha] meandry Meander Odry (%] WU_N
Odry
wschodnia (6.0) 282,50 23,53 0,11 23,64 8,37 1.00
centralna (6.1) 282,50 22,27 40,90 63,17 22,36 0.37
zachodnia (6.2) 282,50 3,23 22,61 25,84 9,15 0,91




Rys. 7. Odciete fragmenty obszaréw Natura2000 (z uwzglednieniem buforéw tras).

Tabelanr5

Ocena wariantow trasy pod wzgledem przyjaznosci dla srodowiska przyrodniczego w obszarze

transgranicznym.

Znormalizowane wskazniki czgstkowe

Wariant trasy WP_N WLN WU_N WSK_1
wschodnia (6.0) 1.00 1.00 1.00 1,00
centralna (6.1) 0.44 0.21 0.37 0,34
zachodnia (6.2) 0,80 0,62 0,91 0,78
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Gospodarcze wykorzystanie kanatu w obszarze transgranicznym

Analizujgc warianty trasy w aspekcie gospodarczego wykorzystania kanatu w obszarze
transgranicznym wzieto pod uwage zgtaszane przez gminy plany lub potrzeby w zakresie lokalizacji
portdw i przystani przetadunkowych. Kwestiom tym poswiecone byto spotkanie konsultacyjne z
przedstawicielami wtadz samorzgdowych Raciborza, Krzyzanowic i Gorzyc, zorganizowane przez
Petnomocnika Ministra GMiZS w Raciborzu w dniu 11 lipca 2019 r.

W pierwszym podejsciu [1] kierowano sie informacjami przekazanymi przez Gmine Krzyzanowice

i Gmine Gorzyce. Gmina Krzyzanowice jako miejsca z dogodnymi warunkami na lokalizacje portu
rzecznego wskazywata dwa rejony: rejon miejscowosci Roszkow i Zabetkéw oraz rejon miejscowosci
Tworkow i Racibdrz [5]. Natomiast Gmina Gorzyce wskazywata na potrzebe budowy przystani
przetadunkowej obstugujacej bezposrednio tereny inwestycyjne tej gminy potozone na prawym
brzegu Olzy, w szczegdlnosci planowane centrum logistyczne Gorzyczki — Wierzniowice [6].

Wybranie trasy zachodniej lub centralnej dawatoby Gminie Krzyzanowice dowolnos$¢ lokalizowania
portu w rejonie miejscowosci Roszkow i Zabetkow (tzw. port RZ). Analiza zagospodarowania terenu
wskazuje jednak, ze z uwagi na bliskos¢ obszaru Natura 2000 oraz terendéw zabudowanych msc.
Zabetkdw, port na obszarze tej gminy bytby umiejscawiany raczej ponizej ujscia Olzy. Za taka
lokalizacjg przemawia takze obecnos$é zbiornikdw wodnych mozliwych do wykorzystania jako
baseny przyportowe — na co réwniez wskazywata Gmina w swoim pismie. Budowa portu w rejonie
miejscowosci Tworkéw i Racibdrz (tzw. port TR) mozliwa jest niezaleznie od wyboru wariantu trasy.

Wybranie trasy zachodniej lub centralnej pozbawia tereny inwestycyjne Gminy Gorzyca
bezposredniego dostepu do drogi wodnej.

Wybranie trasy wschodniej nie daje Gminie Krzyzanowice mozliwosci lokalizacji portu powyzej
ujscia Olzy — nie wyklucza jednak budowy portu RZ w rejonie msc. Roszkéw. Budowa portu TR
mozliwa jest niezaleznie od wyboru wariantu trasy. Jednoczesnie trasa wschodnia daje mozliwos¢
skomunikowania ok. 200 ha terenéw inwestycyjnych w gminie Gorzyce potozonych w sgsiedztwie
autostrady Al z Odrzanska Drogg Wodng, tym samym stwarza warunki dla rozwoju gospodarczego
powiatu wodzistawskiego i Subregionu Zachodniego Wojewdédztwa Slaskiego.

Majac powyzsze na uwadze, analizujgc warianty trasy w pierwszym podejsciu[2] nie zréznicowano
ich oceny pod wzgledem gospodarczego wykorzystania kanatu.

W dniu 5 grudnia 2019 r. odbyto sie spotkanie z wykonawcami projektu Trans TRITIA,
realizowanego w ramach Programu Interreg Central Europe [7]. Celem tego projektu jest m.in.
identyfikacja potencjatu regionéw: slgskiego, opolskiego, morawsko-slgskiego i zylinskiego w
obszarze transportu towarowego oraz usprawnienie planowania i koordynacji dziatarh pomiedzy
wtadzami regionalnymi, dysponentami sieci transportowych i zainteresowanymi podmiotami
tansportu towarowego oraz operatorami centrow i terminali logistycznych. W styczniu 2020 r. do
Biura ds. Odrzanskiej Drogi Wodnej przekazane zostaty wypracowane w ramach tego projektu
koricowe ustalenia w zakresie lokalizacji portéw/terminali wzdtuz kanatu DOL na odcinku od
Ostrawy do Kedzierzyna-Kozle [8]. Zgodnie z otrzymanym dokumentem na odcinku tym planowane

11



v vV

sg nastepujace lokalizacje: Ostrawa — Marianské Hory, Vérrovice — TILC, Krzyzanowice (w rejonie
msc. Roszkdw, ponizej ujscia Olzy), Racibérz, Azoty Kedzierzyn.

Uwzgledniajgc powyzsze, dla oceny wariantéw trasy pod wzgledem gospodarczego wykorzystania
kanatu w obszarze transgranicznym wprowadzono wskaznik WSK_2 — ktérego wartosci okreslane sg
zgodnie z tabelg nr 6. Wyniki przeprowadzonej na jego podstawie oceny wariantéw tras
przedstawiono w tabeli nr 7.

Tabelanr6
Wskaznik oceny wariantu trasy pod wzgledem gospodarczego wykorzystania kanatu w obszarze
transgranicznym — WSK_2

Wyznacznik oceny Wartosé wskaznika

wzdtuz trasy kanatu nie planuje sie budowy zadnej 00
infrastruktury przetadunkowej ’
wzdtuz trasy kanatu planuje sie budowe tylko jednej 025
przystani przetadunkowe;j ’
wzdtuz trasy kanatu planuje sie budowe portu 05
przetadunkowego ’
wzdtuz trasy kanatu planuje sie budowe portu

.. . . . 0,75
przetadunkowego i jednej przystani przetadunkowe;j
wzdtuz trasy kanatu planuje sie budowe portu
przetadunkowego i wiecej niz jednej przystani 1,0
przetadunkowej

Tabelanr?7

Ocena wariantow trasy pod wzgledem gospodarczego wykorzystania kanatu w obszarze
transgranicznym.

Podstawa oceny
Wariant trasy liczba pIan?wanych liczba planow‘.':mych WSK_2
portéw przystani
przetadunkowych
wschodnia (6.0) 1 2 1,0
centralna (6.1) 1 0 0,5
zachodnia (6.2) 1 0 0,5

Pobudzenie rozwoju spoteczno-gospodarczego w obszarze transgranicznym

Analizujgc warianty trasy w aspekcie rozwoju spoteczno-gospodarczego wzieto pod uwage dwa
kryteria:

= pobudzenie aktywnosci gospodarczej w obszarze transgranicznym,
= utrzymanie atrakcyjnosci turystycznej w obszarze transgranicznym.

Dla oceny wptywu budowy kanatu Dunaj — Odra w analizowanych wariantach trasy na rozwdj
spoteczno-gospodarczy w obszarze transgranicznym wprowadzono wskaznik WSK_3. Skale
zastosowang dla wyznaczania jego wartosci przedstawiono w tabeli nr 8. Wyniki przeprowadzonej
na tej podstawie oceny wariantéw tras zawiera tabela nr 9.
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Tabelanr 8

Skala dla wyznaczania wartosci wskaznika oceny trasy pod wzgledem wptywu na rozwdj spoteczno-

gospodarczy w obszarze transgranicznym.

. . Wartos¢
Kryterium Wyznacznik oceny wskaznika
Pobudzenie budowa kanatu nie przyczyni sie do pobudzenia
aktywnosci aktywnosci gospodarczej w obszarze 0,0
gospodarczej transgranicznym
budowa kanatu przyczyni sie do pobudzenia
aktywnosci gospodarczej w jednym rejonie 0,25
obszaru transgranicznego
budowa kanatu przyczyni sie do pobudzenia
aktywnosci gospodarczej w wiecej niz jednym 0,5
rejonie obszaru transgranicznego
Utrzymanie budowa kanatu nie naruszy obszaru Granicznych
o [ 0,5
atrakcyjnosci Meandréw Odry
turystycznej budowa kanatu utrudni dostep do obszaru
. . . . 0,25
Granicznych Meandréw Odry (wskaznik DU<10%)
budowa kanatu spowoduje degradacje obszaru
Granicznych Meandréw Odry 0,0
(wskaznik DU>10%)
Tabelanr9

Ocena wariantow trasy pod wzgledem wptywu na rozwdj spoteczno-gospodarczy w obszarze

transgranicznym.

Podstawy oceny
Wariant trasy pobudzenie aktywnosci utrzymanie atrakcyjnosci WSK_3
gospodarczej turystycznej
wschodnia (6.0) 0,5 0,25 0,75
centralna (6.1) 0,25 0,0 0,25
zachodnia (6.2) 0,25 0,25 0,50

Budowa kanatu w wariancie trasy zachodniej lub centralnej pobudzi aktywnos¢ gospodarcza

miejscowosci potozonych na zachodnim brzegu Odry. Budowa w wariancie wschodnim nie naruszy

— dzieki planowanej budowie portu rzecznego w gminie Krzyzanowice, lokowanego ponizej ujscia

Olzy — mozliwosci rozwoju gospodarczego tych miejscowosci. Jednoczesnie stanowic bedzie

wsparcie dla aktywnosci gospodarczej miejscowosci potozonych wzdtuz Olzy (Gorzyczki, Kopytov).
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Gospodarowanie zasobami wodnymi

Analizujgc warianty trasy w aspekcie gospodarowania zasobami wodnymi sprawdzano mozliwosci
zaopatrywania kanatu w wode w okresach nizéwkowych ze zbiornikéw zlokalizowanych w obszarze
transgranicznym. Dla oceny wariantow trasy w tym zakresie wprowadzono wskaznik WSK_4, o
nastepujgcej skali: 0 — brak zbiornikéw i brak mozliwosci; 0,5 — jest mozliwos¢ wykorzystania
istniejgcych zbiornikéw, 1 —istniejgce zbiorniki zostaty uwzglednione w koncepcji budowy kanatu w
analizowanym wariancie trasy.

Dla zachowania stosunkéw wodnych w obszarze Granicznych Meandrédw Odry mozliwie najbardziej
zblizonych do obecnych, przy rozrzadzie wody pomiedzy koryto Odry a kanat, do kanatu powinien
by¢ kierowany jedynie przeptyw w ilosci koniecznej dla zeglugi. Natomiast w okresach nizéwkowych
kanat moze by¢ zasilany jedynie nadwyzka nad przeptywem nienaruszalnym okreslonym dla Odry w
przekroju Chatupki-Bohumin. Oznacza to, ze iz w kanale w okresach takich moga wystepowa¢é
niedobory wody. W przypadku wyboru wschodniej trasy, niedobory te mogtyby by¢ uzupetniane ze
zbiornikéw wyrobiskowych Male Kalisovo i Kalis¢dk. Uzupetnianie to odbywatoby sie pod
warunkiem nie przekraczania okreslonego minimalnego poziomu ich napetnienia. Mozliwos¢
takiego gospodarowania zasobami wodnymi w obszarze transgranicznym na potrzeby planowanego
kanatu nie zostatfa jednak ujeta w opracowanym przez strone czeska studium [1]. Stad trasie tej
przyznano WSK_4=0,5.

W przypadku tras zachodniej i centralnej nie ma podobnych mozliwosci (WSK_4=0).

Koncowa ocena wariantow trasy kanatu Dunaj — Odra — taba w polsko-
czeskim obszarze transgranicznym.

Koricowa ocene wariantdw trasy kanatu DOL w polsko-czeskim obszarze transgranicznym
przedstawiono w tabeli nr 10.

Tabela nr 10
Koricowa ocena wariantow trasy kanatu DOL w polsko-czeskim obszarze transgranicznym.

Wariant trasy Wskazniki Olcena
WSK_1 WSK_2 WSK_3 WSK_4 koricowa
wschodnia (6.0) 1,00 1.00 0,75 0,5 3,25
centralna (6.1) 0,34 0,5 0,25 0,0 1,09
zachodnia (6.2) 0,78 0,5 0,5 0,0 1,78

Powyisze wyniki analizy upowazniajq do stwierdzenia, ze rekomendowanym wariantem trasy
w obszarze transgranicznym jest trasa wschodnia (6.0).
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(8]

Studie proveditelnosti vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe, Ceskd Republika Ministerstvo
Dopravy, maj 2018.

Ocena wariantdéw trasy DOL, Biuro ds. Odrzanskiej Drogi Wodnej, lipiec 2019.

Warstwy obszaréw chronionych, http://www.gdos.gov.pl/ (stan marzec 2020)

Warstwy obszaréw chronionych, https://data.nature.cz/ (stan marzec 2020)
Stanowisko Gminy Krzyzanowice ws. DOL, lipiec 2019.

Stanowisko Gminy Gorzyce ws. DOL, lipiec 2019.
www.interreg-central.eu/Content.Node/TRANS-TRITIA.html

Materiaty Projektu Trans TRITIA — Potential localizatios of logistic centres along planned

waterway connection Kedzierzyn-Kozle (PL) — Ostrava (CZ), styczen 2020.
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